Karburatory JIKOV pro automobil Gaz-21 Volha.

Na automobily Volha montoval vyrobce celkem tii typy karburétord. Do konce roku
1961 byl montovan karburator K 22 | sproménnym difuzérem tvorenym ¢tyimi kovovymi
planZetami a s proménnou hlavni tryskou. Od roku vyroby 1962 byl montovan karburator K —
105. Byl to spadovy karburdtor sjednou sméSovaci komorou a pevnym difuzérem a
neproménnou hlavni tryskou. Po karburatoru K — 105 byl na automobily Volha montovan
spadovy karburétor K — 124.

Jako nahrada pavodnich sovétskych karburédtori se pouZivaly ¢eskoslovenské karburatory

Jikov 35 SOP a 40 SOP. Pri pouziti karburétorta Jikov bylo nutno montovat mezi saci potrubi
motoru a karburétor kiizovou prirubu, protoZze karburatory Jikov maji upeviovaci ptirubu
pootocenou o0 90° a na hrdlo vika plovéakové komory novy mezikus pro montéz pavodniho
¢istice vzduchu.
Karburatory Jikov 35 SOP a 40 SOP jsou
jednokomorové spadové spevnym difuzérem,
vybavené akceleracni pumpickou a obohacovacem
pro plné zatizeni motoru. K spoudténi studeného
motoru je vybaven syticem, na rozdil od
sovétskych  karburétort,  které  k spousténi
studeného motoru pouZivaji vzduchovou piivéru.
Vy&ka hladiny paliva v plovdkové komore je
piedepsdna na 29,5 a 30,5 mm pii méreni
hladinomérem, ktery se naSroubuje misto drzéku
hlavni trysky do télesa plovakové komory, tj. od
osy hlavni trysky.

Osazeni karburator Jikov:

Typ karburétoru 35 SOP 40 SOP
Difuzér D 27 28
Tryska hlavni Th 125 135
Vzdusnik hlavni Vh 230 200
Tryska béhu na prazdno Tn 50 60
Vzdudnik béhu na prézdno Vn 150 150
Tryskasytice Ts 150 140
Vzdudnik sytice Vs 4,5 4,5
Tryska obohacovace To 65 65
Obtok akceleracni pumpicky O 65 40
Injektor I 80 80
Tryska akceleracni pumpicky Tp 50 70
Jehlovy ventil v 2 2
Pocétek obohaceni 55— 60° 55 —60°
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Dily karburéatoru Jikov 40 SOP

1 — plovakova komora, 2 — tryska béhu na prazdno, 3 — Sroub, 4 — Soupédtko sytice,
5 — vzdusdnik sytice, 6 — vicko sytice, 7 — patka sytic¢e, 8 — Sroub, 9 — matice, 10 — pojistna
podlozka, 11 — podloZzka tvarovg, 12 — Sroub, 13 — tryska sytic¢e, 14 — tésnéni, 15 — vzdusnik
béhu na prézdno, 16 — injektor, 17 — Sroub, 18 — difuzér, 19 — rozpraSovag, 20 — tésnéni vika,
21 — viko plovékové komory, 22 — podlozka, 23 — Sroub, 24 — tésnéni, 25 — pripojka,
26 — sitko pripojky, 27 — tésnéni, 28 — Sroub pripojky, 29 — kolik, 30 — tésnéni, 31 — jehlovy
ventil, 32 — osicka zavésu, 33 — zaves plovaku, 34 — plovak, 35 — Sroubova zétka, 36 — pruzina
emulzni trubice, 37 — emulzni trubice, 38 — hlavni vzdudnik, 39 — tryska obtoku pumpi ¢ky,
40 — sklenéna kulic¢ka, 41 — hlavni tryska, 42 — tésnéni, 43 — drz&k hlavni trysky, 44 — unase¢
nahonu pumpicky, 45 — zavlacka, 46 — téhlo pumpicky, 47 — podlozka, 48 — pruzina téhla,
49 — Soub, 50 — tésnéni injektoru, 51 — vicko pumpicky, 52 — membrana pumpicky,
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53 — pruzina pumpic¢ky, 54 — stiedni dil, 55 — tésnéni obohacovace, 56 — ventil obohacovace,
57 — pruzina, 58 — tryska obohacovace, 59 — tésnéni, 60 — Sroubova zéatka, 61 — zgjiStovaci
pruzina, 62 — Sroub béhu naprazdno, 63 — matice, 64 — podlozka, 65 — ktiZzova piiruba,
66 — téleso karburatoru, 67 — Skrtici klapka, 68 — Sroub unédSece, 69 — unésec levy, 70 — packa
skrtici klapky, 71 — hiidelka skrtici klapky, 72 — Sroub, 73 — tésnéni télesa, 74 — tryska
pumpicky

Sefizeni béhu motoru naprazdno.

1. Z&kladni nastaveni prvku. Toto zakladni nastaveni se provadi v pripad¢, Ze motor v béhu
na prézdno vibec nepracuje. Z&kladni nastaveni se déje tak, Ze dorazovy Sroub Skrtici
klapky povolime natolik, aby se viibec nedotyka packy Skrtici klapky a Uplng, ale velmi
citlivé zasSroubujeme Sroub bohatosti smési. Z této zaSroubované polohy povolime Sroub
bohatosti smési o jeho dvé celé otacky. Potom zaSroubovavame pomalu Sroub dorazu
Skrtici klapky a od okamziku, kdy se hrot Sroubu dotkne packy Skrtici klapky, je
dotéhneme jest¢ o 1,5 ot&tky. Motor potom spustime a provedeme serizeni béhu na
prazdno.

2. Serizeni béhu na prézdno. Sefizovani se provadi po predchozi kontrole zapalovani, po
kontrole dotaZzeni Sroubt na prirubé karburatoru u saciho potrubi a Sroubt prirub saciho
potrubi u motoru. Motor musi byt pied sefizovanim zahié na svou provozni teplotu, tj.
80-90°C teploty chladici kapaliny a oleje negiméné 60°C.

Setizeni se provadi na béZicim motoru tak, Ze pootacime pouze Sroubem bohatosti
smési béhu na prézdno. Jestlize pii velmi pomalém utahovani Sroubu z pavodni polohy,
kterou si podle zéiezu pro Sroubovak zapamatujeme, dochazi k poklesu otatek motoru,
bylo nastaveni bohatosti smési spravné. Jestlize pii utahovani Sroubu bohatosti smési se
otacky zvyduji, pak byla pavodni smés piilis bohatd Sroub bohatosti smési budeme
dotahovat aZ do polohy, kdy otacky motoru jsou nejvyssi a jeho béh neklidnéjsi. Pri
piekroceni této polohy budou s dalSim utahovanim Sroubu bohatosti smési otécky motoru
klesat a béh motoru bude nevyrovnany. Jestlize k tomu dodlo, pak opét pomaym
povolovanim vrétime Sroub bohatosti smés do polohy, kdy jsou otacky motoru nejvyssi a
jeho béh ngvyrovnangjsi. Potom zasuneme Sroubovak do zaiezu dorazového Sroubu
Skrtici klapky a jeho pomalym povolovanim sniZzujeme otdc¢ky motoru, aZ dosahneme
jgjich predepsaného poctu (pro GAZ — 21 Volha otacky béhu naprazdno v rozmezi 500 —
600 ot/min). Pak znovu upravujeme bohatost smési Sroubem bohatosti smési, ktery opét
nastavime do polohy, kdy otacky motoru jsou ngjvysSi a béh motoru nejvyrovnanéjsi a
pocet otdtek opét sefidime na predepsany pocet povolovanim Sroubu dorazu Skrtici
klapky. Tento postup opakujeme tak dlouho, a2 ma motor potiebny pocet otaéek a pritom
kdyZ Sroubem bohatosti smési mélo pootocime vievo a vpravo z nastavené polohy, dojde
k poklesu otatek motoru. Z této nastavené polohy Sroubu bohatosti smési, kdy otacky
motoru jsou nejvySSi a béh motoru nejstalgjSi, povolime jesté Sroub bohatosti smési asi 0
90° tj. 0 1/4 jeho otacky, abychom docilili ponékud bohatdi smési pro beh motoru
naprazdno.

Jestlize se pti zacaku kontroly sefizeni béhu na prézdno pii povolovani Sroubu
bohatosti smési  ota&cky zvySovaly, byla ptvodni smés priliS chuda Dasi postup
sefizovani je shodny jako v piedchozim odstavci.

K sefizovani béhu naprazdno je nutno jesté podotknout, Ze Sroub bohatosti smési nesmi
byt pii sefizovéani ani pii béhu naprézdno zcela zaSroubovan (uzaviel by zcela privod smési
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pro béh naprazdno). Za takového stavu by motor pracoval pouze ve vysSich otackach, ne tedy
v otéckéch béhu na prézdno a také jen pii vice oteviené Skrtici klapce, kterd by umozinovaa
piisavani smési smési pro béh na prazdno z prechodového otvoru. Pritom by jiZ také castecné
pracoval i hlavni okruh karburatoru

Sroub bohatosti smési se musi také dotahovat opatrné a se znagnym citem. Necitlivym
utaZenim Sroubu se zdeformuje jeho kuzel ova pi ¢ka a tim se znemozni piesné nastaveni béhu
na prazdno.

Pohyby pii dotahovani a povolovani Sroubu musi byt pomalé a vzdy je nutno po
pootoceni Sroubu chvili vyckat, aby se béh motoru po zméné nastaveni ustalil a potom teprve
nastaveni znovu pozmenit.

Prepsano z knihy:
Stanislav Ryba: Karburatory osobnich automobilti, NADAS, 1978
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